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Abstract of DE4236851 

The modular unit (5) is fitted into the cab in a 



convenient position eg. on the transmission 
tunnel/engine casing. The unit has compartment 
for various uses including controls for the vehicle, 
communications equipment and lockets (9,10) to 
hold personal effects, catering supplies etc. The 
unit is moulded in plastics material and the layout 
is selected to suit the user and the vehicle use. 
The whole unit or parts of the unit can be 
replaced as required, using securing catches. 
USE/ADVANTAGE - The modular design of in- 
cab control and storage unit provides a versatile 
system with simple-to-change layout. 
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Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

@ Fahrerhaus fur einen Nutzkraftwagen 

^) Ein bekanntes Fahrerhaus welst mahrere austauschbare 
Insassenkomfortmodule auf, sowie mehrere Fahrzeugfunk- 
tionselemente zur Steuerung des Nutzkraftwagens. 
FOr eine verbesserte Umrustbarkeit ist wenlgstens ein 
Fahrzeugfunktionselement als Funktlonsmodui in einem aus- 
tauschbaren Gehduseeinsatz angeordnet, das in einen In 
dem mittleren Bereich angeordneten, Starr PDit dem Fahrer- 
haus verbundenen Moduiblock integriert ist 
Verwendung bel Nutzkraftwagen einschlle&lich Lastkraftwa- 
gen. 
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Beschreibung 



Die Erfindung betrifft ein Fahrerhaus fur einen Nutz- 
kraftwagen mit wenigstens einer austauschbaren Insas* 
senkomforteinrichtung, sowie mit mehreren Fahrzeug- 
funktionselementen zur Steuening des Nutzkraftwa- 
gens, von denen wenigstens eines in einem mittleren 
Bereich des Fahrerhauses zwischen Fahrersitz und Bei- 
fahrersitz angeordnet ist 

Es ist bekannt (DE 29 36 710 AlX den Innenraum ei- 
nes Fahrerhauses eines Lastkraftwagens mit austausch- 
baren Campingeinbauten zu versehen, die dem Komfort 
des Fahrers oder Beifahrers dienen. Die Austauschbar- 
keit dieser Insassenkomforteinrichtungen gestattet eine 
einfache UmrQstbarkeit Im Fahrerhaus sind zudem 
mehrere Fahrzeugfunktionselemente wie Schalthebel 
oder Handbremse angeordnet 

Aufgabe der Erfindung ist es, ein Fahrerhaus der ein- 
gangs genannten Art zu schaffen, dessen UmrOstbarkeit 



werden und zudem eine einfache Reinigung des Gehau- 
ses mdglich ist 

Weitere Vorteile und Merkmale der Erfindung erge- 
ben sich aus den UnteransprOchen sowie aus der nach- 
5 folgenden Beschreibung von Ausfflhrungsformen der 
Erfindung, die anhand der Zeichnungen dargestellt sind. 

Fig. 1 zeigt eine perspektivische Darstellung des mitt- 
leren Bereiches des Innenraumes einer Ausftihrung ei- 
nes erfindungsgemUBen Fahrerhauses, bei dem der Mo- 
to duiblock auf einem Motortunnel des Fahrerhauses an- 
geordnet ist, 

Fig. 2 erne Anordnung eines Modulblockes slhnlich 
Fig. 1, bei der jedoch ein Schalthebel fflr eine mechani- 
sche Getriebeschaltung vorgesehen ist, 
15 Fig. 3 schematisch eine Draufsicht auf eine AusfQh- 
rung eines Modulblockes ahnlich Fig. 1, bei der mehrere 
Funktionsmodule und mehrere Insassenkomforteinrich- 
tungen vorgesehen sind. 
Fig. 4 schematisch eine Draufsicht auf eine weitere 



auch bezQglich Einrichtungen, die die Funktion des 20 AusfQhrung eines Modulblockes mit mechanischer 

Fahrzeugs betreff en, verbessert ist Schaltung Sihnlich Fig. 2, bei dem eine Computertechnik 

Diese Aufgabe wird dadurch gel5st, daQ wenigstens einsetzende Kommunikationseinheit vorgesehen ist, 

ein Fahrzeugfunktionselement als Funktionsmodul in Fig. 5 eine perspektivische Darstellung einer Ausfuh- 

einem austauschbaren Gehftuseeinsatz angeordnet ist, rung eines Modulblockes im Innenratun eines Fahrer- 

der in einen in dem mittleren Bereich angeordneten, 25 hauses, in dem mehrere Fahrzeugfunktionsmoduln inte- 

starr mit dem Fahrerhaus verbundenen Modulblock in- griert sind, 

tegrierbarist Fig* 6 eine perspektivische Darstellung einer weite- 

Dadurch ist es mdglich, neben Insassenkomfortein- ren Ausfflhrungsform eines Modulblockfes, bei dem ne- 

richtungen auch Fahrzeugfunktionselemente — bei- ben Funktionsmoduln auch eine Komforteinrichtung in- 

spielsweise eine mechanische oder elektronische Ge- 30 tegriertist, 

triebeschaltung — in einfacher Weise einzusetzen und Fig. 7 eine weitere AusfOhrungsform, bei der in einen 



Modulblock neben den Gehfluseeins^tzen aus Fig. 6 
mehrere Komforteinrichtungen integriert sind, die auf 
ihrer Oberseite mit Ablageflachen versehen sind, 

Fig. 8 eine AusfQhrung eines Modulblockes, in dem 
neben anderen Funktions- und Komfortmoduln ein aus- 
ziehbarer Klapptisch angeordnet ist, und 

Fig. 9 schematisch eine Draufsicht auf einen Modul- 
block, der zwei genormte Schachte fQr die Aufnahme 



iebeschaltung 

auszubauen und damit umzurQsten. Diese Funktionsmo- 
dule kdnnen bei verschiedenen Modellvarianten von 
Nutzkraftwagen eingesetzt werden, was eine wirt- 
schaftlichere Herstellung einer ganzen Baureihe von 35 
Nutzkraftwagen ermdgiicht 

In Ausgestaltung der Erfindung weist die wenigstens 
eine Insassenkomforteinrichtung einen Gehauseeinsatz 
auf, der In den Modulblock integrierbar ist Dadurch 

wird dne kompakte Einheit aus Insassenkomforte'm- 40 von Radio oder Telefonaufweist 
richtungen und Fahrzeugfunktionsmoduhi geschaffen, Ein Innenraum (1) eines Fahrerhauses eines Nutz- 
durch die eine gOnstige Raumausnutzung erreicht wird kraftwagens weist in seinem Frontbereich eine Armatu- 
Auch bei geringem Raumangebot im Fahrerhaus ist es rentafel (3) sowie in bekannter Weise ein Lenkrad (2) 
daher mdglich, eine \^e]zahl von Komfort- und Funk- auf. Im mittleren Bereich des Innenraumes (1) ist ein 
tionselementen unterzubringea Durch die Anordnung 45 Motortunnel (4) vorjgesehen, der den Innenraum zu Mo- 
des Modulblocks im mittleren Bereich des Fahrerhauses tor und Getriebe hin abdeckt Die freie Rttckseite des 
sind zudem Komfort- und Funktionselemente sowohl Motortunnels (4) befindet sich an der RQckwand des 
fQr den Fahrer als auch fOr den Beifahrer in einfacher Innenraums (1), die aus ObersichtlichkeitsgrQnden nicht 
Weise zuganglich. dargestellt ist Auf dem Motortunnel (4) ist ein Modul- 
In weiterer Ausgestaltung der Erfindung weist der 50 block (5) angeordnet, der mehrere Funktionsmodule 
Modulblock wenigstens ein steifesGehause mit Ausspa- und mehrere Insassenkomforteinrichtungen aufweist 
rungen auf, in die die Gehauseeinsatze der Insassen- Das Funktionsmodul (6) stellt einen SchaltknQppel fQr 
komforteinrichtungen und der Funktionsmodule mittels eine elektronische Schaltung des Motorgetriebes dar, 
Idsbarer Verbindungselemente einsetzbar sind. Dieses bei dem durch den SchaltknQppel lediglich elektrisdie 
Gehause schQtzt Komfort- und Funktionselemente ge- 55 Signale ubertragen werden, Im Bereich der Stimseite 
gen Verschmutzungen. Zudem sichert das Gehause me- des Modulblockes (5) ist neben dem Funktionsmodul (6) 
chanische Oder elektrische Teile, die mit den Funktions- eine Insassenkomforteinrichtung (31) vorgesehen. die 
elementen verbunden sind Durch das Gehause sind da- eine KQhlbox darstellt Hinter dieser KQhlbox ist im 
her alle Teile geschQtzt. die wahrend des normalen Be- Modulblock (5) eine Insassenkomforteinrichtung (7) so- 
triebes des Nutzkraftwagens nicht zuganglich sein sol- eo wie eine nicht naher bezeichnete Ablagebox vorgese- 



len. 

In weiterer Ausgestaltung der Erfindung weisen die 
Gehauseeinsatze der Funktionsmodule und der Insas- 
senkomforteinrichtungen Abdeckelemente auf, die an 
die AuBenkontur des Gehauses angepaBt sind Dadurch 
erhait das Gehause eine glatte AuBenkontur, die zum 
einen asthetisch ansprechend und zum anderen funktio- 
nell gOnstig ist, da so zusatzliche Ablageflachen gebildet 



65 



hen, wobei die Insassenkomforteinrichtung (7) erne 
Konmiunikationseinheit darstellt, in der ein Telefaxge- 
rat und ein Drucker fQr einen Computer vorgesehen 
und der Bedienelemente (8) zugeordnet sind Hinter die- 
ser Kommunikationseinheit sind vier Insassenkomfort- 
einrichtungen (9 und 10) im Modulblock (5) angeordnet. 
die jeweils Ablagebehaiter darstellen. Die Komfortein- 
richtungen (9 und 10) weisen jeweils einen Kunststoff- 
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gehauseeinsatz mit etwa quadratischer Grundflache auf, 
die jeweils durch einen mit einem Handgriff versehenen 
KJappdeckel verschlossen sind Auch fQr die Komfort- 
einrichtungen (7 und 9) sind ebenso wie fflr das Funk- 
tionsmodul (6) Kunststoffgeh&useeins&tze vorgesehen. 5 
Die Geh&useeins&tze des Funktionsmoduls (6) sowie 
der Komforteinrichtungen (31, 7, 9, 10) sind im Modul- 
block (5) aneinandergesetzt und in ihrer AuBenkontur 
so an die benachbarten GehSuseeins&tze angepafit, daQ 
sich der Modulblock (5) als kompakte Einheit mit einer 10 
im wesentlichen ebenen Oberfiache darstellt Der Mo- 
dulblock (5) weist einen an dem Motortunnel (4) befe- 
stigten Rahmen auf, in dem die Funktionsmodule sowie 
die Komfortmodule mittels an sich bekannter, 16sbarer 
Verbindungselemente fbciert sind. 15 

Der Modulblock (5a) nach Fig. 2 entspricht im we- 
sentlichen dem Modulblock (5) nach Fig. 1. £r weist 
jedoch keinen zentralen Rahmen auf» an dem die Ge- 
hftuseeinsfltze der Funktionsmodule und der Komfort- 
einrichtungen befestigt sind. Vielmehr sind die Gehduse 20 
der Komforteinrichtungen (9, 10, 7, 31) jeweils direkt am 
Boden des Fahrerhauses befestigt Anstelle des als 
Funktionsmodul (6) dienenden Fahrzeugfunktionsele- 
mentes ist ein Funktionsmodul (6a) vorgesehen, das ei- 
nen SchaltknUppel fQr eine mechanische Schaltung auf- 25 
weist Bei dem Fahrerhaus nach Fig. 2 ist kein in den 
Innenraum hineinragender Motortunnel vorgesehen, so 
daB die Gehause der Funktionsmodule und der Kom- 
forteinrichtung entsprechend tiefer gestaltet sind Bei 
den Ablagebehaitem ergibt sich daher ein gr6Berer 30 
Stauraum. 

Der Modulblock (5b) nach Fig. 3 stellt ebenfalls erne 
kompakte Einheit dar und weist an Funktionsmoduln 
einen Notfahrventilhebel (16) ,einen Streckbremsventil- 
hebel (13) und einen Handbremsventilhebel (12), sowie 35 
einen Schalthebel (6) fflr eine elektronische Getriebe- 
schaltung auf. An Komforteinrichtungen ist eine KQhl- 
box (11), sowie zwei Ablagebeh§lter (9) vorgesehen. 
Streckbrems- und Handbremsventilhebel (12, 13) sind in 
einem gemeinsamen Gehause angeordnet Auch der 40 
Notfahrventilhebel (16) und der Schalthebel (6) sind in 
einem gemeinsamen Gehause angeordnet Auch dieser 
Modulblock (5b) weist eine glatte und ebene Oberflache 
auf, die als Ablageflache dienen kann. 

Beim Modulblock (5h) nach Fig. 4 ist die Kommuni- 45 
kationseinheit (7) mit einem Drucker (14), einem Hand- 
terminal (15) und zwei nicht naher bezeichneten Einbau- 
schachten versehen, in die Kommunikationsgerate wie 
Telefon oder Radio einbaubar sind Der Modulblock 
(5h) weist als Funktionsmodul (6a) einen mechanischen 50 
SchaltknQppel auf. Alle Modulbldcke (5 bis 5h) sind so 
im Innenraum (1) des Fahrerhauses angeordnet, daB zur 
Armaturentafel (3) ein ausreichender Abstand bestehen 
bleibt, der einen Durchgang fflr eine Person ermdglicht 

Der Modulblock (5c) nach Fig. 5 ist lediglich zwischen 55 
Fahrersitz und Beifahrersitz vorgesehen. Zur Rflckwand 
des Fahrerhauses ist eine Liege (27) angeordnet Aus 
Obersichtlichkeitsgrflnden ist der Beifahrersitz nicht 
dargestelit Der Modulblock (5c) besteht ausschlieBlich 
aus Funktionsmodulen. Er weist ein aus zwei kastenfdr- eo 
migen Teilen bestehendes Gehause auf, in dem der 
Schaltknflpper(6X die Feststellbremse (18^ die Streck- 
bremse (17) und das Notfahrventil (16), sowie zwei Not- 
schalter (28) angeordnet sind Die Funktionsmodule (16, 
17, 18) weisen wannenartige Gehauseeinsatze (19, 20, 65 
21) auf. die in entsprechende Aussparungen des Gehau- 
ses des Modulblockes (5c) einsetzbar sind 

In Fig. 6 weist der Modulblock (5d) ein Gehause auf, 
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in dem als Komforteinrichtungen eine Ablagewanne 
(22) eingesetzt ist Diese Ablagewanne (22) bildet einen 
in eine entsprechende Ausspaning des Motorblockge- 
hauses integrierten Gehauseeinsatz. Zudem weist der 
Modulblock (5d) einen Schalthebel (6), eine Feststell- 
bremse (18) und einen nicht naher bezeichneten Not- 
schalter auf, die Funktionsmodub bilden. 

Der Modulblock (5e) nach Fig. 7 weist einen dem Mo- 
dulblock (5d) nach Fig. 6 entsprechenden Teil auf, an 
den ein Gehause einer Komforteinrichtung (26) ange- 
schiossen ist, die eine Ablagewanne darstellt Diese Ab- 
lagewanne dient insbesondere zur Ablage von Kleintei- 
len. Der Gehauseeinsatz der Komforteinrichtung (23), 
der ebenfalls im Gehause des Modulblockes (5e) inte- 
griert ist, stellt einen mittels eines Schlosses (24) ver- 
schlieBbaren Ablagebehaiter dar. Der Deckel des Abla- 
gebehaiters weist drei Vertiefungen (25) auf und ist 
schwenkbar gelagert 

Der Modulblock (51) nach Fig. 8 entspricht teilweise 
dem nach Fig. 7. Zusatziidi ist hier jedoch eine Kom- 
forteinrichtung (32) vorgesehen, die ein Gehause fflr 
einen schwenkbaren Klapptisch (29) aufweist Eine wei- 
tere Komforteinrichtung (33) stellt eine Abstellmdglich- 
keit fflr Getrankeflaschen unterschiedlicher Gr6Be dar. 
Hinter dieser Komforteinrichtung (33) ist eine Komfort- 
einrichtung (34) angeordnet, die eine Ablagebox dar- 
stellt 

Die Gehauseeinsatze von Funktionsmodulen und In- 
sassenkomforteinrichtungen weisen bei den Ausftihrun- 
gen nach den Fig. 5 bis 8 im wesentlichen Wannenform 
auf und sind mit einem nach auBen abragenden, umlau- 
fenden Rand versehen, mit dem sie auf einem entspre- 
chenden Rand des Gehauses des jeweiligen Modulblok- 
kes aufliegen und mittels Idsbarer Verbindungselemen- 
te — beispielsweise formschlflssigen Rastelementen — 
rixiertsind. 

Der Modulblock (5g) nach Fig. 9 weist im wesentli- 
chen Elemente auf, die auch die bereits zuvor beschrie- 
benen Ausfflhrungsformen enthalten. Zwischen dem 
verschlieBbaren Ablagebehaiter (23) und den Funk- 
tionsmoduln (12 und 13) sind bei dieser Ausfflhrung je- 
doch zwei Gehauseeinsatzen (30) vorgesehen, die ge- 
normte Schachte fflr ein Funkgerat und fflr ein Telefon 
aufweisea 

Bei einer nicht dargestellten Ausfflhrung sind in ei- 
nem Modulblock auch Gehauseeinsatze fflr die Aufnah- 
me einer Kaffeemaschine und eines Wasserbehaiters 
vorgesehea 

PatentansprUche 

1. Fahrerhaus fflr einen Nutzkraftwagen mit wenig- 
stens einer austauschbaren Insassenkomfortein- 
richtung, sowie mit mehreren Fahrzeugfunktions- 
elementen zur Steuerung des Nutzkraftwagens, 
von denen wenigstens eines in einem mittleren Be- 
reich des Fahrerhauses zwischen Fahrersitz und 
Beifahrersitz angeordnet ist, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB wenigstens ein Fahrzeugfunktions- 
element als Funktionsmodul (6, 6a, 12, 13, 16, 17, 18) 
in emem austauschbaren Gehauseeinsatz angeord- 
net ist, der in einen in dem mittleren Bereich ange- 
ordneten, starr mit dem Fahrerhaus verbundenen 
Modulblock (5, 5a, 5b, 5c, 5d, 5e, 5f, 5g, 5h) mtegrier- 
bar ist 

2. Fahrerhaus nach Anspnich 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die wenigstens eine Insassenkomfort- 
einrichtung (7. 9, 10, 31, 11, 22. 26, 23, 32. 33, 34, 30) 
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einen Gehiuseeinsatz aufweist, der in den Modul- 
block (5, 5a, 5b, 5c, 5d, 5e, 5f, 5g, 5h) integrierbar ist 

3. Fahrerhaus nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 
gekennzeichnet, daB der Modulblock (5, 5a, 5b, 5c 
5d, 5e, 5f, 5g, 5h) wenigstens ein steifes GehHuse mit 5 
Aussparungen aufweist, in die die Geh^useeins&tze 
der Insassenkomforteinrichtungen (7, 9, 10, 31, 11, 
22, 26, 23, 32, 33, 34, 30.) und der Funktionsmoduln 

6a, 12, 13, 1^ 17, 18) mitteis 16sbarer Verbin- 
dungselemente einsetzbar sind. to 

4. Fahrerhaus nach einem der vorhergehenden An- 
sprQche, dadurch gekennzeichnet, dsiB die GehSu- 
seeins&tze der Funktionsmoduln und der Insassen- 
komforteinrichtungen (34, 9, 10, 31) Abdeckelemen- 

te aufweisen, die an die AuBenkontur des GehSuses 15 
angepafit sind 

5. Fahrerhaus nach einem der vorhergehenden An- 
sprQche, dadurch gekennzeichnet, daQ die Abdeck- 
elemente der Insassenkomforteinrichtung (23) an 
ihrer Oberseite mit Ablageflichen (25) versehen 20 
sind 

6. Fahrerhaus nach einem der vorhergehenden An- 
sprQche, dadurch gekennzeichnet, daB das Gehause 
des Modulblocks und die Gehliuseeinsitze von 
Funktionsmoduln und Insassenkomforteinrichtun* 25 
gen aus Kunststofformteilen hergestellt sind 
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